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Qui sommesnous ?
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Une centaine de
chercheurs et experts
de tous horizons

Ingénieurs

‘ LInstitut pour la transition énergétique de la ville

/ Etat Membres \
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Eléments de cadrage

1. Mobilite: activité qui consiste a échangerlepar cour s doune
distance (physique) contre du temps,del 0 ar etdelto ®ner gi e

2. La figure ci-contre représente

| 6®vol ution de |l a pe /
dans le monde depuis le 18¢™¢ siecle /
A le tissu urbain sur lequel nous /

travaillons est essentiellement un
tissu urbain de création récente. Il a
éte largement formaté par les
modes de transport mécanises, en

30% //
25% /
20%

n Population: %

particulier | 6aut odno /
> 15%

Ce formatage joue notamment sur la /

metrique de la tache urbaine A un ° -

facteur 10 entre les villes nord o ———

am®ricaines et | es
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Eléments de cadrage (suite)

ALefacteur«energ|e»: | a plupart des gouvernements dans
mai s | es m° mes ouvgrnements admettent ue | 0®n rgl
®mi ssi ons de GE CbOest cneustetenddersrcn i r e | mensi on que

A Lﬁ facteu(g| «I temps »: dans nos sociétés développés, est pour la mobilité urbaine, un déterminant essentiel du
choix moda

Coats de 'usager Colts de l'usager
RER,au voy*km VP,au voy*km
1,80 1,80
1,60 1,60
1,40 1,40
1,20 1,20
1,00 1,00
0,80 0,80
0,60 0,60
0,40 0,40
0,20 0,20
o0 TmEEEN @20 0z s 009092 s 0,00 -
. Paris . . PC .GC . B Codts privéspr?wrcl)?]étaires ressentis ElCCl)leI(t:S dutemps @ Colts priv((;é(s:monétaires
@ Colts privés monétaires ressentis O Codts du temps @ Co(ts privés monétaires
€ mais | ° aussi, i | ptetéldire »wdu@mps contestdehbat (val eur ¢
ACbest moins vrai dans |l es PED, 0% prix et temps ont
dans le cas francais, que le facteur prix intervient, mais de maniére relativement indirecte.
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Le modele francais de mobilité

Al'l sd0est constitu® dans |l es ann®es (.
mo nd i Ieé

AContexte: deuxieme phased 6 ur bani s at,dudait ala feisded e
Ioexode rural et de | a pouss®e d®mog]
de r®gul ation du march® | mmo brbainiAer (|
allongement de la portée moyenne des deplacements, en particulier des

déplacements domicile / travailé
APratique du zoning a grande échelle

ALe « tout voiture » : entre 8 et 12% a peine des déplacements se font en
TC (saufpourldFou | a part des TC atteint 25
« | aGgtosolisme » : la voiture devient un mode individuel de déplacement,
ce pour gquoli ell e né®tait pas con-ue

ALes « modes doux » sont les grands oubliés des schémas
doam®nagement
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Le modele francais de mobilité: volet é&conomique

A lmportants investissements sur les infrastructures rapides, routiéres et autoroutiéres,
et © un degr ® moindr e, f eciiréseauxen «atodes>, péu mai s

adaptés aux déeplacements banlieues 1 banlieues;

A Subventionnement des TC, via notamment la mise en place dans les années 70 du

ver sement Tr aswpeationneréentmasiisle lavoiture en ville, via des
tr s bas &

tari fs de stationnement

Al | est I nt ®r es s an tectdud @llcaengntrlia fdibke reguatppadud a u
march® foncier a encourag® | 6 ®tciparwenme alimiteur b a

la hausse du prix du logement, et ce malgré des financements publics importants en
faveur du |l ogement (1| ogAeonsequasnces magelres: acc e s s

-lapart«logement»n6a cess® de cro tre dans | e budge
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Le modele francais de mobilité: volet économique (suite)

e et a pes® dobéautant sur | e budget transporct, dBo
reste constante;

- deuxiéme conséquence: on ne sait plus trop comment financer les TC dans un contexte ou

| 6 ®t al ement wurbain rend de plus en plus complig
| 6ensembl e des t er r 20000et 2012,da surface des zose®isternegaux AT
adoubl ®, carélamaement, la densité des territoires desservis a baissé de 30%, passant

de 1000 habitants au km?en 1999 a 697 en 2011, tandis que la part de marché des TC est

restée a peu pres stable

- La situation du parc automobiles 6est ®gal ement ressentie du re
(tendance au vieillissement). Exposition des ménages

AOn est arriv® au bout dhiawareerhoolgd qu e ; nN®cessitE

-Quellesvar i abl es? dloreocitsi ogr oupes prix, tarifs, r
transport; aménagement urbain a différentes échelles.

Les nouvelles technologies? Elles sont présentes dans chacun des 3 groupes. Plus elles
ouvrent le champ des possibles, plus la question de savoir pour quoi et comment on les utilise
devient essentielle. Approche « backasting »: a quelles contraintes devons-nous faire face?
Quelle société voulons-nous pour demain? Poser a partir de la la question du changement
technologique: comment celui-ci peut-il nous aider a atteindre nos objectifs?
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Prix, tarifs, reglementation

APri x de |SDugneetr gdoempl i qu®. Powrmre ndbamsn ®e.0kédn tpr

A Tarification: p®age urbain par forc®ment facile
seule pistedet ar i fi cati on de | ou®ade pddeganviec20l8ace p
les communes ont tous les éléments en main pour mettre en place de veritables

politiques de stationnement. Coest un gisement I mportant
Par exemple: tarification dissuasive la ou les TC constituent une véritable alternative a la
voiture; gratuit® pour | eALG®ateironree ma att | de nr

aussi une facon de gérer le choix modalé
A Développements de nouveaux services: info temps réel, mutualisation du stationnement

(®viter | es parkings quli restent vides de | o
perdue).

A Enjeu particulier du stationnement en bord de voirie: synergies avec logistique urbaine
(l'tvraisons), avec services | a popul ati on

mais aussi avec services de véhicules a utilisation partagee.

A Problematique des infrastructures de recharge pour les vehicules electriques: un
sujet majeur pour gérer la transition énergétiqueA imaginer des systemes qui permettent
de valoriser des ressources locales A smartgrid (démonstrateurs).
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Evoluti on de | 60offre et am®nagement

AEvol uti on apérerun&lvahgement de paradigme, au sens ol on considére que la
pl anification de | 6offre doiAtregedes«30»uer =~ st
- densification des secteurs bien desservis;
- diversificationf oncti onnell e (notion dointensit® ul
-designdes r ®seaux, privil ®gi ant notamment | 06a

A Dans le contexte de nos métropoles, un impératif: maillage des infrastructures lourdes au
niveau des banlieues (projet du Grand Paris Express) A preservation de la consistance des
noyaux centraux, densification raisonnable des banlieues, polarisation des espaces péri-

urbains.
ACe qui i Nt ®r esse pl Eficapgtpr tcibewslti cree mamtc sled p BB b €
comment localiser un projet et comment le composer en fonction de sa localisation?
Commentc oncevoi r | 0 aduq@uartieg?«Cesont des questions importantes: dans
un d®pl acement ° | 0®chell e m®tropolitaine, | es
autoroutes) et les temps de trajet terminal peuvent représenter 50% (et plus) du temps de
trajettotal Al a conception de | 6am®nagement | 0 ®c hel
modal. Exples: di mensi onnement du stationnement, | ocC ¢
A Conception de « germes deville»:" | ot s °~ haute performance ®ner
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Lescomposantesiu diagnostic:

- A :Caractérisationurbaine(fonctions

YO

Al yOSazIXxo

5000~

et .
Accessibilité bonne A
Accessibilité moyenne - >

N
1 point particulitrement négatif
1 Point particuliérement positif

€D Zone particuliérement négative

Accessibilité mauvaise T I Zone particuliérement positive o

@

efficacity

U Garavel : outl R QI Ae€hBique et interactif pour le diagnostic et
f QS @I fdelda Gyklabiyié des rues établi par une caractérisationde
tQF OO0SBIGAGAE AGS

LY. ; | SARDDODARSAZDANINVESLIROSOROEODRKI y 3
multimodal et comme hub énergétique) et de solertion urbaine

« Chronotype » d’'usage du quartier de gare (ex. Bobigny)

B.Structure def Q2 rﬁoﬁilNe‘féW
de coherence)

C :Potentielcommercial &nalysede coprésencg
D :IdentificationdesprincipauxieviersR QF O A 2
E: Accessibiliténodesactifs (cartesR QF OO S)a & A 0

Recencement toutes les 30 min
des aprésents» dans la zone

s AR, [
ARA

arrhrﬂ@

mode d'entrée

dans la zone: métro tram * voiture

(0p))

Analyse EGT mise au point avec le CEREMA
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